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© Transportkette fur Textilverarbeitungsmaschinen 

Es wird eine Transportkette fur Textilverarbeitungsma- 
schinen vorgeschlagen. welche sich dadurch auszeichnet, 
daft bei hochsten mechanischen Belastungen stets eine 
Schrniermittelversorgung sichergestellt ist. Die Transport- 
kette ist mittels eines Bolzens 2 mit einem Spannkluppen 
korper 1 verbunden, wobei der Bolzen 2 von einer Gelenk- 
buchse 11 umgeben ist. die eine Querbohrung 27 zur 
Schrniermittelversorgung eines die Gelenkbuchse 1 1 umge- 
benden Walzlagers 10 durch im Bolzen 2 ausgebildete 
Schmiermittelkanale 23. 25 aufweist; rnindestens eine La- 
sche 13 ist auf der Gelenkbuchse 11 gelagert. Die Gelenk- 
buchse 11 ist drehfest mit der Lasche 13 verbunden, zwi- 
schen dem Walzkorper 20 und der Gelenkbuchse 1 1 ist ein 
Innenring 19 vorgesehen, dieser ist gegenuber der Querboh- 

■ rung 27 axial versetzt und das Walzlager ist von rnindestens 

f einer Deckscheibe 1 5 axial begrenzt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Transportkette fur Textil- 
verarbeitungsmaschinen nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruches 1. Durch derartige Transportketten 5 
werden Spannkluppen miteinander zu endlosen Ketten 
verbunden, die in Textilverabeitungsmaschinen, bei- 
spielsweise einem Spannrahmen umlaufen. Aus Griin- 
den der Funktionssicherheit werden die Walzlager, de- 
ren AuBenringe an Fuhrungsschienen abrollen und da- 10 
bei die Zugspannungen aufnehmen, welche aus der 
Spannung der Textilbahn resultieren, regelmaBig ge- 
wartet, d.h. mit Schmiermittel versorgt. 

Eine derartige Transportkette ist aus dem DE-GM 
17 07 286 bekannt. Bei dieser Kette ist es von Nachteil, 15 
daB die Gelenkbuchse nicht gegen Verdrehen gesichert 
ist, wodurch die Verbindung zwischen der Querbohrung 
im Bolzen und dem Walzkorper durch die Gelenkbuch- 
se verschlossen werden kann. Ein weiterer Nachteil ist 
darin zu sehen. daB der Walzkorper unmittelbar auf der 20 
Gelenkbuchse abrollt. Dadurch kann zwar — bei nicht 
verdrehter Gelenkbuchse — die Schmierung des Walz- 
lagers auf sehr kurzem Weg erfolgen, jedoch muB die 
Gelenkbuchse aus einem speziellen Lagerwerkstoff mit 
hohcr Harte gcfcrtigt scin, was crhcblichc Kosten ver- 25 
ursacht, oder aber es ist mit einem erhohten VerschleiB 
zu rechnen. was die Produktivitat der Textilverarbei- 
tungsmaschinen vermindert. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
gattungsgemaBe Transportkette zu schaffen, die sich 30 
durch eine hohe Lebensdauer auszeichnet, wobei stets 
die Nachschmiermoglichkeit des Walzlagers sicherge- 
stellt ist. Dies soil durch moglichst einfachc MaBnah- 
men, insbesondere durch den Einsatz moglichst vieler 
Normteile erreicht werden. Diese Aufgabe wird erfin- 35 
dungsgemaB durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruches 1 gelost. 

Bei der erfindungsgemaBen Losung wird ein komplet- 
tes Walzlager incl. Innenring eingebaut, was geringen 
VerschleiB und niedrige Reibungsverluste garantierl. 40 
Die erfindungsgemaBc Transportkette cignet sich ins- 
besondere fur den Einsatz in schnellaufenden und groBe 
Temperaturdifferenzen aufweisenden Textilverarbei- 
tungsmaschinen. da bei diesen hohen Belastungen die 
Transportketten besonders anfallig bei mangelnder 45 
Schmierung sind, gleichzeitig jedoch die einzelnen me- 
chanischen Teile besonders zum Verdrehen gegenein- 
ander neigen. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung 
zeichnet sich dadurch aus, daB zwischen der Deckschei- 50 
be und dem Walzlager ein Distanzring angeordnet ist, 
der mindestens einen DurchlaB aufweist. Auf diese Wei- 
se wird eine sichere Schmiermittelverbindung mit be- 
sonders einfachen Mitteln erreicht. Der Distanzring ist 
vorzugsweise formschlussig mit der Lasche drehfest 55 
verbunden. Der DurchlaB wird auf besonders einfache 
Weise durch einen offenen Bereich des C-formigen 
Ringelementes gebildet, welcher durch das Hineinragen 
einer in der Deckscheibe angeordneten Sicke gegen 
Verdrehen gesichert ist. Eine besonders robuste Ver- 6 o 
drehsicherung des Distanzringes wird dadurch gewahr- 
leistet, daB die Lasche auf der dem Distanzring zuge- 
wandten Seite jeweils einen Vorsprung im Bereich des 
Bolzendurchganges aufweist, der in Eingriff in eine ent- 
sprechende Ausnehmung an Distanzring bringbar ist. 65 
Auf diese Weise laBt sich auch die Deckscheibe durch 
einen Stanzvorgang drehfest sichern. 

Eine Verbesserung der gattungsgemaBen Transport- 
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kette laBt sich dadurch erreichen, daB zwischen dem 
Bolzen und der Gelenkbuchse ein Folienlager angeord- 
net ist, welches zumindest in dem Bereich, der auf der 
axialen Hohe der Querbohrung liegt, Ausnehmungen 
aufweist, die am Umfang verteilt vorgesehen sind. 
Durch diese MaBnahme ist ein Verbindungskanal zwi- 
schen der Querbohrung in der Gelenkbuchse und den 
Schmiermittelkanalen im Bolzen auch dann gewahrlei- 
stet, wenn sich das Folienlager um seine Langsachse 
verdreht hat. Um diese Verbindung auch bei hochsten 
mechanischen Belastungen sicherzustellen. ist es vor- 
teilhaft, wenn das Folienlager axial fixiert ist. 

Weitere vorteilhafte Merkmale sowie der Aufbau der 
erfindungsgemaBen Transportkette ergeben sich aus 
der nachstehenden Beschreibung anhand der Zeich- 
nung. Hierzu zeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine an die Kluppe 
montierte Transportkette, 

Fig. 2 einen Teilschnitt durch eine andere axiale Ebe- 
ne. 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie A- A gemaB 
Fig. 1, 

Fig. 4 und Fig. 5 jeweils eine perspektivische Darstel- 
lung der Lasche bzw.des Distanzrings, 

Fig. 6 bis Fig. 8 jeweils eine Darstellung des Folienla- 
gers. 

Fig. 1 zeigt einen Spannkluppenkorper 1, der durch 
eine nicht dargestellte Schraube mit der oberen Platte 3 
verschraubt ist. Jeweils ein Bolzen 2 — die Kluppe ist 
symmetrisch zur Quermittelachse aufgebaut — ist so- 
wohl durch eine Bohrung in der oberen Platte als auch 
durch eine Bohrung im Spannkluppenkorper 1 gefiihrt. 
Der Bolzen 2 ist durch ein Sicherungsblech gegen Ver- 
drehen gesichert, welches in einer Einfrasung in der der 
oberen Platte zugewandten Flache des Spannkluppen- 
korpers untergebracht ist, und welches in eine Tangenti- 
alnut des Bolzens 2 eingreift. Auf der in der Zeichnung 
rechten Seite des Spannkluppenkorpers 1 befindet sich 
im weggebrochenen Bereich ein nicht dargestelltes 
Klappchen, welches die Textilbahnen einspannt. Auf 
dieser Seite ist am Kluppenkorper eine Gleitplatte 5 
befestigt. welche auf der Gleitschiene 7 gleitet. Auf der 
gegenuberliegenden Seite ist ist ein Gleitplatte 6 ange- 
ordnet, die sich auf der Gleitschiene 8 abstiitzt. Die aus 
der Spannung der Textilbahn stammenden Querkrafte, 
welche auf die Kluppe wirken, werden von der Fiih- 
rungsschiene 9 aufgenommen, an der sich der Kluppen- 
korper uber den Bolzen 2, die Gelenkbuchse 1 1 und das 
Kugellager 10 abstiitzt. Diese Lagerung ist als Bestand- 
teil der Transportkette ausgefuhrt, welche zwischen der 
oberen Platte 3 und der unteren Platte 12 angeordnet 
ist. Die obere Platte 3 und die untere Platte 12 sind 
durch einen nicht dargestellten bugelfdrmigen Ab- 
schnitt miteinander und damit auch mit dem Kluppen- 
korper 1 verbunden. Das Kettenglied besteht aus der 
oberen und unteren Lasche 13 bzw. 14, der oberen bzw. 
unteren Deckscheibe 15 und 16, dem oberen Distanz- 
ring 17, den unteren Distanzring 18, dem zwischen den 
beiden letztgenannten liegenden Innenring 19 des Walz- 
lagers, dem von einem Kafig gefuhrten Walzkorper 20 
und dem AuBenring 21. Diese zuletzt genannten Bautei- 
le sind auf der Gelenkbuchse 11 montiert und werden 
durch einen Nietvorgang, d.g durch radiales Aufweiten 
der Endbereiche der Gelenkbuchse 11 axial zusammen- 
gehalten. 

Zwischen der Gelenkbuchse 11 und dem Bolzen 2 ist 
ein Folienlager 12 angeordnet. Im Bolzen 2 ist ein 
Schmiermittelkanal ausgebildet, welcher sich aus einer 
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nen, die mittels eines Bolzens mit einem Kluppen- 
korper verbunden ist, wobei der Bolzen von einer 
Gelenkbuchse umgeben ist, die eine Querbohrung 
zur Schmiermitteiversorgung eines die Gelenk- 
buchse umgebenden Walzlagers durch im Bolzen 5 
ausgebildeten Schmiermittelkanale aufweist, und 
wobei mindestens eine Lasche auf der Gelenkbuch- 
se gelagert ist, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwischen dem Bolzen (2) und der Gelenkbuch- 10 
se (11) ein Folienlager (22) angeordnet ist, welches 
zumindest in dem Bereich, der auf der axialen Hone 
der Querbohrung (25, 27) liegt, Ausnehmungen (26) 
aufweist die am Umfang verteilt vorgesehen sind. 
8. Transportkette nach Anspruch 6, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB das Folienlager (22) axial fixiert 
ist. 
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Langsbohrung 23 mit anschlieBender Querbohrung 25 
zusammensetzt und der nach oben hin durch den 
Schmiernippel 24 verschlossen wird. Die Schmiermittel- 
verbindung fuhrt von der Querbohrung 25 im Bolzen 2 
uber Ausstanzungen 26 im Folienlager 22 zur Querboh- 
rung 27 in der Gelenkbuchse 11 und von dort aus uber 
den Durchgang 28 im oberen Distanzring 17 zum Ku- 
gellager 10. 

Damii auch bei hohen Kettenumlaufgeschwindigkei- 
ten, die mit starken Vibrationen und schnellen Umlenk- 
bewegungen verbunden sind, kein VerschlieBen des 
Schmiermittelkanals erfolgen kann, ist — wie aus den 
Fig. 6 bis 8 hervorgeht, daB Folienlager 22 auf axialer 
Hohe der Querbohrungen 25 und 27 durchgehend mit 
Ausstanzungen, Perforierungen, schragen Schlitzen etc. 
versehen. Somit kann eine Verdrehung des Folienlagers 
in Bezug auf den Bolzen 2 bzw. die Gelenkbuchse 11, 
wie es beim Umlenken der Kcttc stattfinden kann, zuge- 
lassen werden. Das Folienlager 22 wird aus einem rau- 
tenformig geschnittenen PTFE-Band hergestellt und 
vor Einsetzen in die Gelenkbuchse 11 zusammengerollt, 
so daB eine Hulse entsteht. AnschlieBend wird eine erste 
radiaie Ausweiiung 29 angebracht; das Folienlager 22 
wird in das vormontierte Kettenglied eingesetzt und 
durch Anbringen einer zweiten radialen Aufweitung 30 
endgultig axial fixiert. Urn ein Verdrehen der Gelenk- 
buchse 1 1 in der Lasche 13 zu verhindern, ist letztere mit 
einer Ausnehmung 31 versehen (s. Fig. 2, 3 und 4); beim 
Vernieten des Kettengliedes wird hier durch eine form- 
schlussige Verbindung zwischen der Lasche 13 und Ge- 
lenbkbuchse 11 erreicht. Bei gerade verlaufender Trans- 
portkette ist somit stets dafiir gesorgt,daB die Querboh- 
rung 25 und die Querbohrung 27 mileinander fluchten. 

Damit auch der Durchgang 28 im oberen Distanzring 
17 stets mit der Querbohrung 27 in Verbindung steht, ist 
der Distanzring 17 durch nachstehend beschriebene 
MaBnahmen gegen Verdrehen in Bezug auf die Gelenk- 
buchse 11 gesichert. 

GemaB den Fig. 1 und 3 ist die obere Deckscheibe 15 
mit einer runden Sicke 32 versehen, welche in den 
Durchgang 28 des oberen Distanzringes 17 hineinragt. 
In der entlasteten Zone der oberen Lasche 13 sind im 
Bereich der Durchgangsbohrungen zur Bolzenaufnah- 
me Vorsprunge 33 angeordnet, deren Erstreckungsach- 
se parallel zur Langsachse des Bolzens verlauft. Diesen 
Vorsprungen 33 zugeordnet sind Aussparungen 34 am 
oberen Distanzstuck 17 (Fig. 2 bis 5). Beim axialen Zu- 
sammenpressen und Vernieten des Kettengliedes drin- 
gen die Vorsprunge 33 in die Aussparungen 34 ein und 
verstemmen dabei gleichzeitig in diesem Bereich die 
obere Deckscheibe 15. Somit ist auch bei hochster me- 
chanischer Belastung der Kette stets sichergestellt, daB 
alle die Schmiermittelverbindung bildenden Kanale bei 
geradeaus gerichteter Transportkette miteinander in 
Verbindung stehen. 

Bezugszeichenliste: 

1 Spannkluppenkdrper 

2 Bolzen 

3 obere Platte 

4 Sicherungsblech 

5 Gleitplatte 

6 Gleitplatte 

7 Gleitschiene 

8 Gleitschiene 

9 Fuhrungsschiene 
10 Kugellager 
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Patentanspruche 

1. Transportkette fur Textilverarbeitungsmaschi- 
nen, die mittels eines Bolzens mit einem Kluppen- 

30 korper verbunden ist, wobei der Bolzen von einer 
Gelenkbuchse umgeben ist, die eine Querbohrung 
zur Schmiermittelversorgung eines die Gelenk- 
buchse umgebenden Walzlagers durch im Bolzen 
ausgebildete Schmiermittelkanale aufweist, und 

35 wobei mindestens eine Lasche auf der Gelenkbuch- 
se gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gelenkbuchse (1 1) drehfest mit der Lasche (13) ver- 
bunden ist, daB zwischen dem Walzkorper (20) und 
der Gelenkbuchse (11) ein Innenring (19) vorgese- 

40 hen ist, der gegenuber der Querbohrung (27) axial 
versetzt ist, und daB das Walzlager (10) von minde- 
stens einer Deckscheibe (15) axial begrenzt ist. 

2. Transportkette nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der Deckscheibe (15) 

45 und dem Walzlager (10) ein Distanzring (17) ange- 
ordnet ist, der mindestens einen Durchgang (28) 
aufweist. 

3. Transportkette nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Distanzring (17) formschlus- 

50 sig mit der Lasche (13) verbunden ist. 

4. Transportkette nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Durchgang (28) durch den 
offenen Bereich eines C-formigen Ringelementes 
gebildet ist, in welchen Bereich eine an der Deck- 

55 scheibe (15) angeordnete Sicke (32) hineinragt. 

5. Transportkette nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die La- 
sche (13) auf der dem Distanzring (17) zugewandten 
Seite jeweils einen Vorsprung (33) im Bereich des 

60 Bolzendurchgangs aufweist, der in Eingriff in eine 
entsprechende Aussparung (34) am Distanzring 
(17) bringbar ist 

6. Transportkette nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beim Eingriff des Vorsprungs 

65 (33) in die Aussparung (34) des Distanzringes (17) 
ein Bereich der Deckscheibe (15) in die Aussparung 
(34) eingeschert wird. 

7. Transportkette fur Textilverarbeitungsmaschi- 
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